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Kako da poboljSate efikasnost vaseg kamiona

Mi znamo da svaki procenat energije koji mozete da ustedite nije samo od
vitalnog znacaja za va$ krajnji rezultat, ve¢ je podjednako vazan i za smanjanje
vaSe emisije COz2

U kompaniji Volvo Trucks, posveéeni smo pronalazenju energetski efikasnih reSenja
za svaki tip kamiona - bilo da se pokreée na struju, gas, dizel ili obnovljiva goriva.

Pomazudi vam da odaberete najbolje specifikacije za vaSe operativne potrebe, cilj
nam je da poboljSamo energetsku efikasnost u celoj vasoj floti. PoSto efikasnost
nikada ne bi trebalo da bude na Stetu performansi, nasa misija u Volvo Trucks-u
ostaje ista: da obezbedimo napredne pogonske sisteme za glatko i produktivnije

iskustvo u voznji — bez obzira na izvor energije.
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Ovaj vodi€ uzima u obzir tri klju€ne oblasti i objaSnjava kako
one uti¢u na energetsku efikasnost, bez obzira na pogon, i
Sta vi mozete da uradite kako biste poboljsali vas kamion.

SPECIFIKACIJA KAMIONA
Sa naglaskom na pogonski sklop, otpor trenje tockova.

AERODINAMIKA
Kako poboljSana aerodinamika moze napraviti razliku.

VOZACKE KARAKTERISTIKE
U odnosu na brzinu kretanja, tempomat i koCenje.
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Pogonski sklop, otpor i trenje prilikom okretanja to¢kova i aerodinamika kamiona imaju najveci uticaj na energetsku
efikasnost, tako da je izbor specifikacije vaSeg kamiona klju¢an za ovu oblast. Ovde ¢emo detaljnije razmotriti
razliCite faktore koji moraju biti uzeti u obzir, ukljuujuci izbor motora, aerodinamicke opreme i inovativne funkcije
Volvo Trucks-a, uklju€ujudi I-Save, |-See i |-Torque, dizajnirane da optimizuju energetsku efikasnost.
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Motorni pogon

Dizel
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Volvo dizel motori su poznati po tome Sto isporucuju visok
nivo obrtnog momenta pri malim brzinama motora. Ovo
omogucava kamionu da se na usponima vozi u viSem stepenu
prenosa i tako $tedi gorivo. Cak i pri veéim brzinama, postoji
povecanje obrtnog momenta kada pritisnete gas. Motor je
dostupan u vise razli¢itih nivoa snage kako bi se prilagodio

vaSim transportnim potrebama.

Neprekidno unapredujemo naSe motore i usavrSavamo
komponente kako bismo povecali efikasnost, smanijili gubitke
energije, smanijili tezinu i optimizovali sisteme za upravljanje
motorom i izduvnim gasovima.
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Motorni pogon

Gas

Volvo Euro 6 motori sa pogonom na gas nude iste
karakteristike kao i dizel motori i to ¢ine sa nizim emisijama
Stetnih gasova i potencijalom da postanu ugljen-neutralni kada
se koriste bio-LNG i BIO goriva. Motori na gas se mogu
smatrati nesto tiSim od dizel motora.
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Motorni pogon

Elektricni

Elektri¢ni kamioni ne proizvode emisije Stetnih gasova iz
izduvnih cevi i imaju veoma mali uticaj na klimu kada se
struja dobija iz obnovljivih izvora energije. Oni, takode,
troSe znatno manje energije od kamiona sa motorima sa
unutradnjim sagorevanjem, $to ih ¢ini lakSim za
odrzavanje. Elektri¢ni motor u kombinaciji sa I-Shift
menjatem predstvalja snazno i produktivno reSenje, bez
obzira na zadatak. NaSi elektri¢ni motori takode pruzaju
maksimalni obrtni moment od starta, Sto prakti¢no znadi
da nije potrebno vreme za povecéanje obrtnog momtenta.

Snaga je tu odmah, a rad je tih.
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I-Save

Volvo FH sa [-Save tehnologijom je idealno reSenje za
smanjenje potroSnje goriva u voznji na dugim relacijama — i

nudi odli¢nu upravljivost. Centralni deo |-Save-a je D13 turbo
compound (TC) motor, najefikasniji kamionski Volvo motor za
duge relacije do sada. Ovaj motor se istice po tome §to sadrzi
klipove sa patentiranim dizajnom talasastog ¢ela klipa koji
poboljSava sagorevanje i povecava efikasnost usmeravanjem
toplote i goriva u centar svakog cilindra. Visak energije u
izduvnim gasovima se vraca u pogon zamajca, preko dodatne
turbine u izduvnom toku, poznate kao turbo-compound

jedinica.

Volvo FH sa I-Save tehnologijom kombinuje D13 TC motor sa
Volvo paketom goriva, koji ukljuCuje I-See zasnovan na
mapiranju, inteligentni softver za obrtni moment I-Torque i
gasenje motora u praznom hodu. Zajedno, ove inovacije
omogucavaju voznju pri nizim obrtajima i ve¢im brzinama
tokom duzeg perioda, obezbedujuci glatku, tiSu voznju sa brzim

odzivom obrtnog momenta.
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I-Shift

I-Shift nudi niz automatizovanih menjaca koji su dizajnirani
da ucine voznju lakSom, bezbednijom i energetski
efikasnijom. Svaka promena stepena prenosa je savrseno

tempirana i glatka kako bi se maksimalno iskoristila energija.

I-Shift menjaci su dostupni za kamione na elektri¢ni, gasni i
dizel pogon.
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Raspon softverskih paketa i rezima voznje omoguéavaju vam da prilagodite I-Shift vasim potrebama:

OFF-ROAD
U ovom rezimu voznje Stedite Prioritet su upravljivost i Pruza najbolju upravljivost u Pruza dobar balans
najviSe goriva kada je to snaga, sa maksimalnim teSkim uslovima, kao Sto su, izmedu potroSnje goriva
najpotrebnije. Najbolji je izbor ubrzanjem na vrhuncu na primer, gradiliSta. i upravljivosti.

u svakodnevnoj vozniji. snage. Najboljiizbor za
voznju u brdovitim
predelima.
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I-See

Kada je prediktivni tempomat aktiviran, I-See se prilagodava
terenu kako bi efikasno iskoristio kineticku energiju kamiona.
Pri priblizavanju krivini ili kruznom toku, I-See prilagodava
brzinu tako da kamion moze da prode na najefikasniji nacin.
Takode, automatski se prilagodava predstoje¢im
ograni¢enjima brzine.

|-See adaptivni tempomat poboljSava efikasnost vaseg
kamiona optimizacijom brzine, promene stepena prenosa i
voznje u skladu sa oblikom terena, krivinama, kruznim
tokovima i ograni¢enjima brzine ispred vas. To zna¢i da vozac
moze, viSe nego ikada pre, da koristi tempomat u razli¢itim

situacijama, ¢ime se smanjuje CO, otisak od prvog dana.
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I-Torque

I-Torque, inteligentni softver obrtnog momenta kompanije
Volvo Trucks, dizajniran je da smanji potroSnju goriva.
Kombinovanjem podataka o uslovima puta sa bruto tezinom
vozila (GCW), on automatski ratuna optimalni obrtni
moment, smanjujuci potroSnju goriva bez ugrozavanja
performansi.

[-Torque funkcija takode upravlja izborom stepena prenosa,
obrtnim momentom motora i ko€enja kada je I-Cruise funkcija
uklju€ena. Tokom celokupnog puta, I-Torque neprekidno
preraCcunava informacije o optimalnoj prosecnoj brzini i
smanjenju broja promena stepena prenosa — sve u cilju
uStede potroSnje goriva.
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Izbor zadnje osovine

Da bi se naSao optimalni odnos osovina za va$ transport, Volvo
Trucks procenjuje stvarnu potrebnu brzinu, GCW (bruto
kombinovanu teZinu) i tipi¢ne uslove puta na kojima se kreéu
vaSi kamioni. Kombinacija odnosa zadnje osovine sa
odgovaraju¢om transmisijom, motorom i dimenzijama guma je
takode klju¢na. Smanjenje optimalnog opsega broja obrtaja
motora zahteva brzi prenosni odnos obrtaja zadnje osovine
kako bi se motor pravilno uskladio za najbolju potro$nju goriva.

Odabirom sporijeg prenosnog odnosa obrataja zadnje osovine
moze se povecati potroSnja goriva. Za dugolinijske voznje,
vazno je odabrati odgovarajuci tip pogonske osovine i prenosni
odnos kako bi se optimizovala potroSnja goriva. Kada je
moguce primeniti, treba koristiti pojedinacne redukcije.
Takode, potrebno je uskladiti sposobnost pogonske osovine sa
maksimalnim brojem obrtaja motora, maksimalnim
optere¢enjem osovine i ukupnom tezinom vozila (GCW). Da bi
se izbeglo prekomerno dimenzionisanje, tipovi zadnjih osovina
treba da se biraju na osnovu namene vozila. Na primer,
redukcije u to¢kovima treba koristiti samo za terenske
primene.
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Nedovoljno naduvane gume uzrokuju povec¢ano kocenje |
gubitak upravljivosti, $to povecava otpor i trenje, pa samim
tim i potroS$nju goriva. Pritisak u gumama treba da bude
obi¢no oko 8—9 bara za teSke terete. Medutim, pritisak
vazduha u pneumaticima mora biti uskladen sa stvarnim
osovinskim opterec¢enjem — preporucljivo je da pritisak bude

visok u pneumaticima koji se kre¢u po inerciji jer se tako
ojaCava rameni deo pneumatika koji se nalaze na prednjoj
osovini u sklopu tandem osovine, kao i na prikoli¢nim
osovinama. Na pogonskoj osovini, najnizi pritisak koji

opterecenje dopusta, ostavice dug i Sirok trag na kolovozu.
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Sistem praéenja pritiska u gumama

Na$ sistem pracenja pritiska u gumama omogucéava voza¢ima
da pazljivo prate stanje svojih guma kako bi povecali
bezbednost, smanjili potro$nju goriva i smanjili habanje na
minimum. Sistem daje pregled statusa guma u realnom
vremenu i upozorava na sve probleme, kao $to je pad pritiska u

gumama ili porast temperature.

Etiketiranje guma
OznacCavanje guma pomaze transportnim operaterima da
odaberu proizvod koji je ekonomicniji. Ciljajte na klasu

efikasnosti goriva A-B na skali obelezavanja Evropske komisije.



Poravnanje tockova

Neuskladenost prednje i zadnje osovine smanjuju
efikasnost u potrosnji goriva, jer dovodi do nestabilnosti
upravljanja i ve¢eg otpora vazduha. Takode negativno
uti¢e na habanje guma. Naravno, isto vazi i za prikolice —
ako su sve osovine prikolice neuskladene, potroSnja goriva
moze znacCajno da se poveca. Dijagnostiku i podeSavanje
poravnanja to¢kova moze da uradi serviser tokom
odrzavanja i uklju¢eno je u neke Volvo servisne ugovore.
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Konfiguracija osovina

U poredenju sa 4x2, 6x2 potpuno natovaren kamion ¢e
uvek imati pratecu osovinu ili potisnu osovinu sa dodatnim
otporom okretanja toCkova i tezinom koji ¢e smanijiti
efikasnostu u potrosnji goriva. Ako 6x2 radi neopterecen
pola vremena, pozitivan efekat podizne osovine takode
rezultira manjim smanjenjem potroSnje goriva. Za iste
primene, kao $to su kiperi, Cesto je neophodan 6x4, ali
samo za deo transportnog ciklusa. Podizna osovina je
osovina koja se moze odvojiti i podi¢i za operacije 6x4,i
moze pruziti prednosti 6x4 pogona kada je potrebno, i 4x2
kada nije. Na efikasnost potroSnje goriva 6x2 ili 6x4 uticu

transportni ciklus i brzina.
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AERODINAMIKA

Aerodinamika je klju¢na za smanjenje otpora vazduha, §to
vodi poboljSanju efikasnosti. Optimizacija protoka vazduha
oko kamiona, dovodi do manje upotrebe snage za odrzavanje
brzine, znaCajno smanjujuci i troSkove goriva i emisije
izduvnih gasova.

btpor vazduha moze uticati ¢ak na trecinu gubitaka
goriva u tipi¢noj voznji sa dizel motorom na duge
relacije. Za elektri¢ne kamione, gubici energije mogu
biti i do 50%. Ovo ¢ini aerodinamiku jednim od
najvaznijih faktora koji uti¢e na efikasnost u potrosnji
goriva i energije kamiona, zajedno sa motornim

pogonom i gumama.

Volvo FH Aero i Volvo FH16 Aero su dizajnirani za efikasnu
voznju pri velikim brzinama, bez obzira da li izaberete
elektri¢ni, gasni ili dizel pogon. Pored aerodinami¢nog
proSirenog prednjeg dela i Sistema kamera za nadzor,
Drag-free kocCnice, poboljSani [-See i renomirani I-Save mogu
jo$ viSe da smanje ugljeni¢ni otisak.
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Krovni i boCni
spojleri kabine

Vrsta prikolice koja se koristi u vasoj svakodnevnoj vozniji ¢e
uticati na to kako vasi aerodinamicki uredaji rade. Na primer,
kada se kombinuju, simulacije pokazuju da krovni i bo&ni
spojleri kabine mogu da smanje potrosnju goriva za Cak 4
procenta u normalnoj voznji, na dugim relacijama sa
standardnom konfiguracijom prikolice sa sandukom. U drugim
slu€ajevima, sa razli¢itim tipovima prikolica, rezultati simulacije
variraju, ali je jasno da i dalje imaju pozitivan uticaj. To je zato
Sto se u momentu protoka vazduha iza zadnjeg dela kabine, on
zadrzava u razmaku izmedu kabine i tereta, stvarajuci znacajan
otpor vazduha. Da bi se zastitilo okruzenje sa slabijom
aerodinamikom od otpora vazduha, neophodni su krovni i
bocni spojleri kabine.

Krovni spojler pojedinacno, najneophodniji je aerodinamicki
uredaj za smanjenje potrosnje goriva i mora biti pravilno
podeSen kako bi imao pun potencijal.

Skorasnja otkrica kompanije Volvo Trucks ukazuju da
pravilno podeSavanje moze da smanji potros$nju goriva
izmedu 2-6%. Idealno reSenje je da krovni spojler bude

fabricki ugraden.
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Gornji i donji bo€ni
produzeci

Gornji i donji bo¢ni produzeci na teglja¢ima i na
gradevinskim kamionima dizajnirani su da smanje
otpor vazduha. ProduZeci zatvaraju razmak izmedu
karoserije i okvira Sasije, ¢ime se smanjuje turbulencija
uzrokovana protokom vazduha. Ovo ne samo da
poboljSava efikasnost vozila, ve¢ i doprinosi
ravnomernijem protoku vazduha u celini, §to je klju¢no
za voznju na dugim relacijama gde aerodinamika igra
vaznu ulogu u smanjenju potrosnje goriva.
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I-ParkCool

I-ParkCool (sistem parking klima) proizvodi hladan
vazduh u stanju mirovanja kako bi stvorio ugodnu
temperaturu u kabini, bez potrebe za radom motora.
Integrisan u kabini, ima manju tezinu od alternativnih
hladnjaka na trziStu. Tih je, nudi odli¢an protok vazduha
i beskompromisan je u pogledu prostora koji zauzima,
tako da aerodinamika kabine nije ugrozena. I-ParkCool

takode moze da smanji vreme rada praznog hoda
motora.
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Visina Sasije

Visina kabine kamiona je vaZzna, kako za udobnost, tako i
za uStedu goriva. Sa vazdusnim oslanjanjem,
spudtajuc¢om Sasijom u zavisnosti od brzine (4x2 i 6x2),
kamion ¢e automatski spustiti 10—30 mm zadnji deo u
zavisnosti od specifikacije i kada brzina dostigne 60
km/h. Uslediée spustanje prednje strane kako bi se
sprecilo naginjanje Sasije. Dok usporava ispod 30 km/h,
kamion ¢e se automatski vratiti na podrazumevani nivo
voznje. Sve u svemu, niza visina voznje daje poboljSanu
aerodinamiku i manju potro3nju goriva.
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Sistem kamera za nadzor

Sistem kamera za nadzor poboljSava aerodinamiku
kamiona i znacajno smanjuje potrodnju goriva pri ve¢im
brzinama. Sistem obuhvata tri kamere i nudi poboljSano
vidno polje, poboljSanu noénu vidljivost i smanjuje broj
mrtvih uglova u blizini kamiona. Sistem kamera za
nadzor dodatno poboljSava vidljivost pozadi u kiSnim i
maglovitim uslovima i smanjuje smetnje izazvane
direktnom suncevom svetlo$éu. Sve to doprinosi boljem
upravljanju vozilom.
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Drag-free disc brakes

Smanjivanje nepotrebnog trenja igra klju¢nu ulogu u
poboljSanju efikasnosti sistema vozila, uklju€ujuéi ko¢nice.
Kompanija Volvo Trucks je predstavila patentirane kocCione
diskove, plocice i glav€ine sa unapredenim materijalima i
tehnologijom. Smanjuje se trenje diskova kada nisu u
ko¢ionom procesu i brze odvajanje izmedu kocionih plocica
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